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Stfecha kaple sv. Vavfince se pfi pfichodu od Riizové hory vynofuje v ibéZzniku dvou riizné velkych, bohaté
prosklenych hranolli. Rozdil méfitka je netiprosny. Pfi rekonstrukcei stanice lanovky bylo vyuZzito maximum
dochovanych konstrukei. Pribyl napadny kvadr kryjici technologii lanovky, dfive ¢aste¢né ponechanou napospas
Ziviim (19. fijna 2013). Foto: Jifi BaSta

Kompromis v oblacich

Jiri Basta

Snézka jako nejvyssi hora Ceska a Slezska nejenze
od nepaméti zdali upoutava pozornost atypicky
ostrym vrcholem v jinak oblém krkonosském
panoramatu, ale také odrazi dobové spolecenské
trendy. Na urbanizovaném vrcholu vzniklo

v 19. stoleti ptulhektarové nameésticko, jehoz obrysy

dodnes vymezuji plochu uréenou pro navstévniky.
Zartetézem by mély mit prostor mistni otuzilé
organismy, bydlici ve zvétralinach. Zdejsi tésné
sousedstvi tvrdého turismu a vzacnych tundrovych
spolecenstev je nejvysSe polozenym ochranarskym
kompromisem (nikoli konsensem) u nas.

Vrchol Snézky (1603 m n. m.) uz tfi sta pade-
sat let laka stavebniky z obou stran hranice.

V letech 1665-81 zde hrabé Krystof Leopold
Schaffgotsch postavil kapli sv. Vavfince,

v obdobi 1812-50 degradovanou na hospodu.
V letech 1850, resp. 1868 pribyly ubytovaci

a stravovaci podniky Pruskéa a Ceskéa bouda,

v roce 1900 pruska meteorologicka observa-
tof, ve 30. letech tfi kiosky a koncem 40. let
horni stanice lanovky z Pece pod Snézkou. TFi
domy, které dnes obklopuji kapli, nejsou nijak
staré: futuristickéd observatof byla dokoncena
v roce 1975, experimentalni postovna v r. 2007
a horni stanice lanovky z roku 1949 byla ¢as-
tecné prestavéna v roce 2013. Barokni kaple
se mezi prosklenymi a oplechovanymi fasada-
mi vyjima prazvlastné.

Prestavku v provozu lanovky a pozorovani jeji
rekonstrukce jsme vyuzili k zamysleni nad
navstévnosti krkonoSského turistického cile €. 1.

Technologie

Povale€ny masovy rozvoj turistiky byl pod-
poren bouflivym rozvojem osobni lanové
dopravy. PUvodni sedackova lanovka Pec

pod SnéZkou - RGZova hora - Snézka byla
patou osobni lanovkou postavenou v Cesku
(Cerna hora 1928, lestéd 1933, Pustevny 1940,
Plan 1947, Ruzova hora 1949, Snézka 1950).
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Pri kapacité 250 osob za hodinu turistim
poskytovala diky licenénim odpojitelnym
sedackam tehdy nebyvaly komfort, oviem

za cenu trvalého zasahu do pfirodniho pro-
stfedi. Vazné nedostatky v projektu i realizaci
lanovky uz béhem vystavby kritizoval v tomto
Casopisu geolog Quido Zaruba (1949): ,,Stavba
je provadéna bez citu pro pfirodu, tak jako

by Slo o vydéle¢ny podnik nékde na periferii
velkomeésta.” Zahajeni provozu horniho useku
lanovky 15. ¢ervence 1950 o dva roky pre-
deslo vyhlaseni Vychodokrkonosské statni
pfirodni rezervace, zfizené v ramci tzv. 1. etapy
KrkonoSského narodniho parku.

Politika a ekonomika

Lanovka v letech 1950-2012 dopravila z Rizové
hory pod vrchol Snézky celkem 7,2 milionu
navstévnik( (Lanovéa draha Snézka 2014); jizd
vSemi sméry na obou Usecich bylo celkem
vice nez 30 milion(. Dopravni vykony byly

po celé obdobi rovhomérné. Samoziejmé nej-
vic je ovlivhovalo pocasi, a to nejen ve smyslu
odhodlani turistd vyrazit do desté, ale zejména
kvuli vedeni zavéru trasy lanovky nad vétrnou
hranou Obfiho dolu - horni Usek byl velmi
¢asto mimo provoz. Lanovka typu VR-101 totiz
nemohla jezdit pfi vétru silngjsim nez 15 m.s™.
Dolni Usek byl vzdy zhruba 1,6 x frekventova-
néjsi nez horni. Z ro¢nich souhrnli pak vyplyva,

Pohled ze Snézky pres frekventovanou cestu z Riizohorek. V pozadi Jeleni hora, Kravi hora, Pomezni a Lysecinsky
hreben, Rychory, Vrani hory; zcela vzadu promodravaji Stolové hory a vrchoviny v Kladsku. Foto: Kamila AntoSova
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Ze nejméné pocetné byly jizdy nahoru v letech
1953-54 (nepocitame-li prvni dvé |éta provo-
zu): 72-80 tisic jizd oproti dlouhodobému pr-
meéru ca 114 tisic jizd ro¢né. Ochranou masivu
Snézky pred nadmérnym seslapavanim tehdy
nebylo jen pocasi, ale i ménova reforma.
Ponékud nizsi provoz (okolo 90 %) je pozo-
rovatelny po roce 2000. Naopak nejsilngjsi
provoz zazila lanovka v prvni poloviné 70. let,
v dobé uzavfienych hranic a zaCinajici statni
podpory spotfebniho chovani obyvatel (150 %
dlouhodobého priméru).

Stavba aregulace

O nejvyssi ceské hore bylo v poslednich
letech slySet predevsim kvali rekonstrukci
lanovky. Historii diskusi a protichidnych poli-
tickych rozhodnuti nedavno shrnul napf. Jan
Stursa (2012). Z minulosti tedy pFipominame
jen tolik, Zze spory o stavbu nové lanovky se
tahly vice nez tfi desetileti. Povoleni naroc¢né
rekonstrukce dopravniho zafizeni, zasahujici-
ho do 1. zény narodniho parku, s ponechanim
kapacity starého zafizeni, je typickym kompro-
misem, ktery nemuZze bezezbytku uspokojit
ani jednu ze zu€astnénych stran. Z naseho
hlediska lanovka predstavuje pfilis rozsahlou
a trvalou zatéz prirodniho prostredi; z hledis-
ka investora zase omezeni kapacity sniZzuje
budouci vynosy. Pfisné podminky pro vystavbu

Muzeme si vybrat: vykonat pout na Snézku po svych,
nebo se nechat vyvézt. Foto: Jifi BaSta
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Armatura patky sloupu v bednéni na tbo¢i Snézky
5. zafi 2013. Foto: Jifi Basta

6 /2014 Ochrana prirody

Podpéry horniho Useku jsou atypické trojnozky piihradové konstrukce, napodobuijici pdvodni; vyuZivaji vykopy
po patkach staré lanovky. | tak mély helikoptéry co odnaset. Foto: Jifi BaSta
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Navstévnost Snézky 2012-2014

Graf zachycuje prispévky lanovky a cest od Pece pod Snézkou a Malé Upy k navstév-
nosti Snézky (nejvétsi podil navstévniki prichazi z Polska a od Lucni boudy, kom-
pletni data vSak zatim nejsou k dispozici). Po¢atek ¢innosti automatickych scitaci,
rozmisténych u turistickych cest Obfim dolem (Kavinova c.), na jiznim uboGi Snézky
(RiiZova hora—Snézka) a u boudy Jelenky, jen kratce predchazel uzavieni horniho
tiseku lanovky v kvétnu 2012.V éervenci a srpnu 2012 je vidét proti jinym 1étim
vysoky pocet vystupil jiznim bocim Snézky — do 12. zafi 2012 totiZ jesté jezdila
lanovka na Riizovou horu a horni tisek lidé dosli. V roce 2013 navstévnost pres jizni
(bot stale previadala — Ize sem pohodiné dojit od lanovky ve Velké Upé — nicméné

snizila se az o tfetinu a naopak stoupl pocet prichozich Obfim dolem a kolem
Jelenky. Udaje jsou relevantni od kvétna do fijna, nebot za ledovky, némrazy nebo
silné snéhové pokryvky nemohou séitate pracovat korektné (Stastna 2013). 0d ger-
vence do fijna 2014 chybéji idaje ze scitace na cesté z RiiZové hory na Snézku. Graf
zachycuje prdchody kolem scitacil bez smérového rozliSeni a jizdy lanovkou nahoru
i dolii. Na Snézku od otevieni horniho tiseku v lednu 2014 do konce fijna 2014
vyjelo lanovkou nahoru 128 440 cestujicich, dold jelo 87 550. Cisla jsou srovnatelna
s provozem staré lanovky (data v grafu poskytly Nadace Partnerstvi a Lanové draha
Snézka, a. s.).
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Tricetitunovy jefab zdvihd hlavu prvni podpéry nad stanici RiiZova hora 5. zfi 2013. Podpéra €. 1 horniho
Useku je jedina trubkové konstrukce. Vy§ uz musely byt instalovany podpéry pfihradové konstrukce, které tolik

nenaru$uji krajinny raz. Foto: Jifi Basta

zvySily cenu a miru rizika zdrZzeni spojeného
s kratkou stavebni sezonou. Podivejme se
na nékteré aspekty prabéhu stavby.

Prvni zdrZeni, pozdéji dohnané, nastalo uz

na podzim 2011. Stavbare pfi vykopu zakladl
dolni stanice prekvapila kompaktni skéla pouhy
metr pod terénem. PodloZi na byvalém lesnim
pozemku nebylo dostate¢né prosondova-

no a rozpojovani tvrdych hornin bylo pracné

a nakladné. Naopak nahofe na Snézce byly
patky staré lanovky usazeny ve zvétralinach.
Rozsiteni vykopUl a vybetonovani velkych patek
nepfipadalo v tuvahu. Vyresilo se to ukotvenim
novych patek pomoci mikropilotd. V srpnu 2013
proto z prekladisté pod Jeleni horou vrtulnik
navic prenasel na Snézku mobilni vrtnou sou-
pravu a kompresor specializovaného subdo-
davatele. Pfi zakladani a betonovani patek se

v praxi ukézalo, Ze je mozné splnit poZadavek
Spravy KRNAP nekacet po 65 letech kleci zno-
vu zarostly prisek na jiznim svahu Snézky. Staci
ponechat Uzkou Skviru pro obsluhu lanovky.

Pozemni cesta naprosté vétsiny materialu
byla vylou€ena. Ale i pouZiti vrtulniku ma
héacek: velkou hlu¢nost. Podle udélené vyjim-
Ky ze zakona o ochrané pfirody bylo mozné

|état aZ od 20. €ervence, aby nebyli ruSeni
sokoli, hnizdici v Obfim dole, a dalsi zivoCi-
chové. Navrh prolomeni této hranice Sprava
KRNAP razantné odmitla. Bylo mozné pouzi-
vat pouze malé nakladni automobily, protoze
lesni cesta na Razovou horu neni dostate¢né
dimenzovana na tézky provoz. Pfesto se

na stavenisti v jednotlivych pfipadech mohly
objevit napfiklad tficetitunové jefaby - v jedné
ze zmén vyjimky ze zakona na to bylo pama-
tovano. Nékteré kusy zafizeni by se nahoru
jinak nedostaly. Material pro prace na mirnych
svazich RiZové hory byl na trasu dopravovan
naopak pouhou terénni ¢tyfkolkou. Cement
na piloty na SnéZce dodavatel zakoupil

v Polsku a nechal jej na vrchol vyvézt Jubilejni
cestou - trasa byla podstatné kratsSi a spotre-
ba paliva podstatné nizsi nez ze stavebniho
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dvora z ¢eského Podkrkonosi. Lety vrtulnikl
byly vytizeny obéma smeéry: na stavenisté
material, zpatky na prekladisté Srot a sut. Mezi
podpéry staré lanovky byvéavaly vioZeny dreve-
né sloupy nesouci sdélovaci vodice. Pfi jedné

z dil€ich rekonstrukci byly ufiznuty. Jednou

z podminek novostavby lanovky bylo vydobyti

a odstranéni zbylych ,pafizk(“ - nebezpecného
odpadu s fenoly.

Novy provoz

Od zaloZeni obou krkonosskych narodnich
parkl se postupné podafilo vyrazné usmérnit
pésSi navstévniky - srovname-li letecké snimky
z 50. let se souc¢asnymi, Ubytek rozslapaného
povrchu je neprehlédnutelny. U cesty z Rizové
hory, zasadné rekonstruované v 90. letech

a znovu opravené pred nékolika lety, se uvazuje
panych zkratkach, které vymilala voda, se vSak
jiz uchytily kefiky kleCe, takZe na nékterych
mistech nezasvéceny ani nepozna, Ze se cho-
dilo i jinudy. Jizda lanovkou na Snézku tedy ma
schlidnou alternativu. Jak byla vyuZzita béhem
rekonstrukce lanovky, naznacuje pfipojeny graf.

Zarazejici je v souvislosti s novou lanovkou
negativni publicita ochrany pfirody: hovori-li
se v televizi nebo v rozhlase o limitu lanovky
250 osob za hodinu, pojedna se to bez dal-
Sich souvislosti jako Sikana ob¢anul ochranafi.
Malokoho napadne, jak Sprava KRNAP dobre
zafungovala jako regulator a napomohla udr-
zitelnosti a jisté exkluzivité mistniho turismu:
jediné neposkozovana krajina bude lakat k roz-
hledim z nepfilis nacpaného vrcholového pla-
ticka Snézky. Lanovka z Pece zasobuje Snézku
méné nez pétinovym podilem navstévnik(
(Novak 2004). Jisté by dokazala na horu vyvézt
nékolikanasobek turistll nad smluveny limit -
ale bavilo by to tam jesté nékoho?

Autor pracuje na Spravé KRNAP
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