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Proc a jak zlepsit
plavebni podminky

na Labi?

Vaclav Budinsky, Jaroslav Kubec

v v s

Diskuse o prijatelnosti plavebniho stupné Décin (PSD) vlabském
udoli mezi Ustim nad Labem a statni hranici CR vedly ke vzniku
pomyslné barikady mezi dvéma vyhranénymi tabory. V jednom
jsou ochranci zivotniho prostredi a vdruhém zastanci vodni
dopravy. Vtomto boji dochazi - bohuzel - k zamlzeni skutecného

predmeétu sporu.

Cilem, ktery je - nebo mél by byt - pro obé
strany prijatelny, je ochranit vodni dopravu

na ¢eském Labi pfed hrozicim kolapsem, Ci
dokonce umoznit jeji dalSi rozvoj. Ten by byl
mj. v souladu se zamérem deklarovanym v Bilé
knize EU o dopravni politice z roku 2011". Bila
kniha pozaduje, aby do roku 2030 bylo preve-
deno 30 % dalkovych preprav ze silnic a dalnic
na zeleznice a vodni cesty; do roku 2050 ma
tento transfer €init jiz 50 %. Dlivody pro takové
opatfeni nejsou jen ekonomické. Souviseji také
se stavem Zivotniho prostredi, jak vyplyva jiz

z nazvu dokumentu, ve kterém se pozaduje
Jresource efficient transport system*.

Presun nakladui z kamionU na fi¢ni lodé je
schladny na celoroé¢né dokonale splavnych
vodnich cestach, tj. na velkych tocich typu
Ryna ¢i Dunaje, ¢i na moderni praplavni
siti v Némecku (a v zapadni Evropé vibec),
kde vodni doprava nabizi ekonomickou

a spolehlivou alternativu a vyznacuje se trva-
lym rastem vykona. S tim vyvoj na Labi, kde
vykony jiz desitky let klesaji (a to i na némec-
kém useku!), ndpadné kontrastuje. Dukladné
vysvétleni této anomalie by v§ak pfesahlo
rozsah tohoto pfispévku. Zamérme se proto
na jednu z charakteristik ekonomické urovné
provozu: na pfipustny ponor plavidel. Ten je
v prabéhu roku na praplavech ¢&i na kanalizo-
vanych tocich prakticky konstantni, na ,volné&“
tekoucich fekach kolisa. V druhém pfipadé
se jako méfitko kvality vodni cesty pouziva
obvykle ponor pfi regulaénim pritoku (Qreg),
ktery je ve stfedné vodném roce dosazen
nebo prekro¢en zpravidla po dobu 345 dnu.
Tato hodnota je zakladnim kritériem pro navrh
regulacnich Uprav a je podstatné mensi nez
prameérny ponor, coz muze svadét (a laiky
Casto svadi) k nespravnym zavériim. Rozdily
ve kvalité vodnich cest jsou zfejmé z této
tabulky:

i _ Pripustny ponor (cm)
Vodni Usek Poznamka
cesta pii Q,, Pramérné
Praplavy | Modernizované useky v SRN 280 280 Ponory jsou prakticky konstantni
Ryn Po proudu od Kolina n/R 230 >300
Dunaj Regulované useky 230 >300 Ponor pfi Q,, neni vSude zajistén
Statni hranice CR - 13 175 Soucasny stav
Labe Drazdany 125 187
Cil tprav v Némecku?
Po proudu od Drazdan 135 197
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dopravu a tehdy pfipravenou vystavbu
. . . stupfl na Labi a Vitavé od Usti nad Labem

— . ———— Hladina nizkého pruatoku (po sniZzeni sklonu v Gsecich A)
. po Prahu, tj. aby si zajistila ,monopol” pfi

Hladina nizkého pritoku (sou¢asnd)

----------------- Teoreticka hladina nizkého pratoku (po sniZzeni sklonu v celém Useku)

o
.. . c
’ k hranici statu. Vzduté hladina stupné D&&in N
= Tato politika ,,z pozice sily“ se Zeleznici o
v yx: NI ‘Q
osvédcila a zdédily ji po rozpadu S
Rakousko-Uherska Ceskoslovenské statni =
drahy. Za pfisun zboZzi z vychodni ¢asti o ;E quT :F
republiky do Déc¢ina-Loubi nabizela napf. [ § 2
draha nizsi (dumpingovy) tarif nez za kratsi % F 5 """""""

Labsky karion v CHKO Labskeé piskovce pod Décinem. V tomto dseku navrhli projektanti PSD zlepSeni plavenich podminek
citlivé, tj. mirnym snizenim sklonu hladiny. Stejny recept se ovSem da uplatnit i jinde. Foto: Zdenék Patzelt

Labe v Némecku zjevné neodpovidd dneSnim
poZadavkim. Jeho handicap se oproti jinym
vodnim cestam po dokonceni probihajicich
uprav v Némecku snizi jen nepatrné. Cile Uprav
na némeckém Labi pfitom zfejmé predstavuji
maximum, kterého Ize u této nepfilis vodné feky
dosahnout pouze regulaci (tedy bez vystavby
jezt). Pro zasahy na Eeském Gzemi aZ k Usti
nad Labem by proto némecké cile mély byt hor-
ni a neprekrocitelnou mezi. Snahy o dosazeni
jakychkoliv vy$Sich parametr( nepfinesou nic -
leda jen zbyte¢nou ekonomickou ztratu.

Ve svétle téchto skutecnosti je tfeba posu-
zovat potfebnost i koncepci ucelnych zasah
na ceském Labi. Z provozniho hlediska je zde
pfitom tfeba rozliSovat tzv. ponorovy Usek
&.1-od Usti nad Labem po D&&in a pono-
rovy Usek €. 2 - od Déc¢ina po statni hranici.

V soucCasné dobé je ,,ufedné” stanoveny

ponor v obou usecich vzdy o néco horsi nez

na sousedni némecké trati, a to v iseku ¢. 2
o3cmav useku ¢.1013 az18 cm. Po dokon-
¢eni uprav v Némecku se rozdil ponorl zvysi:
v Useku €. 2 bude plavidlim chybét 15cm

a v useku ¢.1dokonce 25 az 30cm.

Horsi podminky ¢eského Labe jsou zplusobeny

predevsim dvéma skute¢nostmi, a to:

- VétSim podélnym sklonem Feky, ktery Cini
v Némecku primérné 0,25 %o, zatimco
u nas 0,46 %o (v dil¢ich Usecich je sklon
dokonce podstatné vyssi nez 0,50 %o).
Tomu odpovida vétsi rychlost proudu, ktera
je podle Chézyho rovnice tmérna druhé
odmocniné sklonu. Teoreticky tedy proudi
Labe u nas (za jinak stejnych podminek)
o témér 36 % rychleji nez v Némecku
a hloubka vody je proto u nas pfi stejné
ploSe pfi¢ného profilu mensi.

= Jinym charakterem dna, které je u nas
tvofeno hrubsimi splaveninami, mezi nimiz

se nahodile vyskytuji i vétsi balvany. Je

proto nutno respektovat vétsi bezpecnostni
vzdalenost mezi trupem plavidla a dnem
feky (tzv. marzi), coz vede ke snizeni ponoru.

ZlepSeni plavebnich podminek, resp. zajisténi
rovnocennych ponoru (jaké nabidne némecka
trat) i na Ceském Labi, a to v celém Useku az
ke stupni Usti nad Labem-Stfekov, kde za&ina
spolehlivé splavny kanalizovany Usek, je tedy
pochopitelnym pozadavkem.

Pred odpovédi na otazku, zda a jakym zpUso-
bem je splnitelny, je tfeba podniknout kratky
exkurs do historie. Je totiz tfeba vyjasnit roli pri-
stavu Décin-Loubi, ktery az donedavna vykazo-
val nejvétsi objem prekladu exportnich a import-
nich substrata a inspiroval i koncepci PSD:
- Pristav Décin-Loubi vybudovala v roce
1880 Rakouska severozapadni draha
(ONWB) ve snaze diskriminovat vodni

pfepravé nakladl z vnitrozemi az tésné

vzdalenost do Prahy-HoleSovic.

V dobé ,planovaného hospodarstvi“

(v letech 1948-1989) byla dominantni pozice
pristavu Décin-Loubi dale posilena dirazem
na maximalizaci devizovych uspor. Plavidla

doplouvala pokud mozno jen k nejblizSimu
prekladisti za statni hranici, tj. do Décina.
Pristav v Loubi byl v té dobé velkoryse rozsifen
a ziskal podobu jakéhosi ,,nadrazi na vodé*“.

K preferenci pfistavu Loubi pfispivéa také jiz
zminéna horsi splavnost v ponorovém useku
C.1nad DécCinem, ktera tak ostatni pFistavy
na Labi a VItavé znevyhodnuje. Zajimavé
ovSem je, Zze v minulosti se pfipustné ponory
v obou Usecich nijak neliSily, takZze sou€asny
rozdil je patrné ,,produktem” této preference
(nedostate¢na udrzba plavebni drahy

v useku €. 1a mozné administrativni zasahy).
Tento vyvoj pfinesl ovoce, jehoz trpkost
citime prave v soucasné dobé:

Néstup dravé silni¢ni dopravy vytlagil
Zeleznici z pfepravy na kratké a stredni
vzdalenosti. Dnes obsluhuji ,nadrazi

na vodé“ v Loubi pfevazné kamiony (jejich
podil &ini jiz asi 70 %). Projizdéji pfitom
centrem Décina a zatézuiji silni¢ni sit

v Sirokém rozsahu (to je dano mj. tim,

Ze ve skladbé prepravovanych komodit
prevladaji zemeédélské produkty a krmiva,
takze hlavni zdroje a cile preprav lezi

ve stfednich &i vychodnich Cechéch &i

na Morave).

Diskriminace vnitrostatnich Gsekl
vodocestné sité CR dosahla maxima.

Na Labi proti proudu od Mélnika vodni
doprava jiz prakticky prestala existovat,

na Vitavé se omezuje jen na nevelky

pfisun Stérkopiskl do Prahy. V koncovych
pfistavech, kam by méla pfirozené
gravitovat vétsina exportnich a importnich
substratu (Kolin, Praha-Radotin) se

jiz nékolik let nepreklada vibec nic.

Y

Hladina v by-passech

Stiekov

By-pass Malé Brezno
fkm 80,5 - 83,5

2 Prehledna situace by-passu malé Bfezno (pfevzatg z nabidky na zpracovani studie proveditelnosti varianty
s by-passy, kterd byla zaslana Reditelstvi vodnich cest CR v Cervnu 2012. Na odpovéd Cekaji autofi nabidky marné dodnes).

Hodnotu témér nebo zcela nevyuzivanych
investic, které jsou dnes timto vyvojem
znehodnoceny (jezy, plavebni komory,
pfistavy atd.), odhaduje Ministerstvo
dopravy na 160 miliard K¢.

PSD tuto situaci nefesi, nebot ponory v kri-
tickém useku €. 1 nezlepsuje ani o centimetr

- handicap tohoto useku naopak zvysuje

na ekonomicky netinosnou miru. Prlizkum
firmy Mott MacDonald pro Reditelstvi vodnich
cest ukazuje, Ze do Loubi gravituji jen asi 4 %
pfeprav, zatimco 96 % inklinuje k pfistavim

a prekladistim lezicim dale proti proudu. Napr.
zavedeni efektivni pfepravy kontejner(, kde se
da prevod z kamionu na lodé nejlépe uplatnit,
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Nizka prelévana hrazka na Labi pod jezem v Roudnici. Foto: Marian Palenik

se musi opirat o terminal v mélnickém pfista-
vu. VétSina preprav tedy nemUze z realizace
PSD profitovat, ledaze by byly zamérné ,,pre-
smérovany“ do Loubi a pfispivaly tak k rozvoji
ekologicky nejsSkodlivéjsi silniéni dopravy (je
mj. zajimavé, Ze v procesu EIA se tento vazny
aspekt zatim vabec nehodnotil). Ekonomicka
efektivnost PSD je proto fiktivni.

S pfihlédnutim k uvedenym souvislostem
postupné vznikala koncepce bezjezové
varianty, ktera negativnimi ekonomickymi
dopady PSD netrpi a navic je mnohem citli-
véjSi k pfirodnim hodnotam labského udoli.

V posledni dobé se pro ni ustalil nazev ,vari-
anta s by-passy“. Jeji princip se da nazorné
vysvétlit na velmi zjednoduSeném schématu
podélného profilu Labe obr. 1. Modrou pfim-
kou je znazornén pribeéh hladiny pfi jejim
soucasném velkém sklonu. Tento sklon by se
dal pfizpusobit ,némeckym“ podminkam sni-
Zenim dna feky, pfi€¢emz by hloubka prohréab-
Ky proti proudu postupné rostla (zelena linie).
Je samoziejmé, ze takovy zasah je z vodohos-
podarskych i ekologickych divodU prijatelny
pouze na kratkych Usecich a nikoliv prlibézné
aZ k jezu v Usti nad Labem-Stfekové (zelena
teckovana pfimka). Otazkou samoziejmeé

je, v jakém sklonu méa upravené dno (resp.
hladina) probihat, aby bylo mozno pomoci

nenarocnych doplrikovych zasaht (koncentra¢-

nich hrazi nebo vyhon) zajistit stejné pripustné

ponory jako v Némecku. Odpovéd poskytly

matematické i fyzikalni modely uskutecnéné

v ramci pripravy PSD, podle nichz byla navr-

Zena Uprava koryta pod uvazovanym jezem

ve sklonu 0,44 %o, pficemz zaklesnuti hladiny

nizkého pratoku pod jezem by doséahlo zane-

dbatelné hodnoty 15cm (Usek A, na obr. 1). To je

cenny poznatek, kterého Ize vyuzit takto:

= V podélném profilu se mohou stfidat useky
A se snizenim sklonem a tedy s vyhovujicimi
plavebnimi podminkami a useky B se
zvySenym sklonem a zhorSenymi plavebnimi
podminkami (obtizna plavba proti proudu
vzhledem k vétsi rychlosti proudéni,
omezené ponory pfi nizkych pratocich).
Useky B je proto tfeba obejit paralelnimi
by-passy s prakticky neproudici vodou,
na nichz by byly zfizeny konstrukéné
jednoduché plavebni komory pro prekonani
nevelkého spadu, zkoncentrovaného
na téchto usecich.

- Je samoziejmé, Ze by-passy je tieba
umistit v mistech, kde je jizZ dnes nadmérny
sklon hladiny, a samoziejmé tam, kde je
vedle feky dostatek mista a kde nedojde
k naruseni krajiny. Existuji nejméné
dvé lokality, jez danym podminkam
dobre vyhovuji, a to v Malém Brezné
a v Rozbélesich. V obou by-passech
se da pocitat s délkou okolo 3km
a prekonavanym spadem asi 2m.

V Rozbélesich muze byt podstatna ¢ast
by-passu vedena existujicim pfistavnim
bazénem.

poskytuje obr. 2. Na situaci jsou znazornény
také Castecné prelévané balvanité hrazky,
které slouzi k prodlouzeni by-passu (rozdéleni
stavajiciho koryta) a ke zlepSeni podminek
pro plavbu, zejména v horni vodé. Pfedstavu
o jejich vzhledu nabizi podobné jiz existujici
délici hrazka pod jezem v Roudnici (viz foto).

Varianta s by-passy fesi nepochybné zlep-
Seni plavebnich podminek na Labi nesrov-
natelné Iépe nez PSD (podle navrhu predlo-
Zeného Reditelstvim vodnich cest CR), bez
zvySeni investi¢nich naklad(l, bez nebezpedi
Uuplné a konec¢né degradace vodni dopravy
ve vnitrozemi a s vétsi vstficnosti k pfi-
rodnimu prostredi. Pfesto na jeji pfipravu
nevénoval resort dopravy ani haléf, zatimco
pfiprava PSD jiZ spolykala stovky milion(.
Dusledné vysvétleni této zahady by pfilis
pfesahlo ramec tohoto ¢lanku. Stru¢né je jen
nutno konstatovat, ze Usili o zachranu lab-
ské vodni dopravy nemusi byt v rozporu se
zadjmem o zachovani pfirodnich hodnot Labe.
Rozumni lidé by méli stat spolu na stejné
strané pomysiné barikady. Na jeji druhé stra-
né vsak stoji hydrotechnicka lobby, které tou-
zi vybudovat ,velké vodni dilo“. Tato lobby je
pocetna a pravdivymi argumenty se zdrzovat
nemusi. Zvitézi zdravy rozum?

Autofi pracuji jako nezavisli konzultanti

White Paper — Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive and resource

efficient transport system. COM (2011) 144, 28. 3. 2011.

o

V oficialnich matrialech se hovofi o 5cm vy$Sich cilovych ponorech, tj. 130, resp. 140 cm. Ty vSak

vychazeji z hodnoty Q,,, stanovené z pfili§ kratkého obdobi, které nezahrnovalo kriticky suché roky.

Maly rozdil neméa ovSem pfili§ velky prakticky vyznam.
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Zok se skalni misou v zavéreéné fazi vyvoje v podobé skalniho sedatka, severovychodné
od Pele u Starkova. Foto: autor

Zajimave skalni
utvary Marsovinske
pahorkatiny

Rostislav Cerny

Chranéna krajinna oblast Trebonsko je Sirokou
verejnosti vnimana jako viceméné rovinaté
Uzemi s rozsahlymi lesy, raselinisti a mnozstvim
rybnik(, které jsou navzajem propojené siti
pfirozenych i umélych vodnich tokd. Neni vSak
bez zajimavosti i skuteCnost, Ze jeji soucasti je
na vychodg, pfi hranicich s Rakouskem, Uzky
vybézek krystalinika, nazyvany MarsSovinska
pahorkatina. Vzhledem k dlouhodobé nepfri-
stupnosti (hrani€ni pasmo) nebylo toto uze-

mi podrobnéji geomorfologicky zkoumano.

Za zminku stoji pouze starsi idaje o evorznich
tvarech v kamenitém korytu Ficky Dracice

a nalezové popisy vyznamnéjsich vychozl spi-
Se na rakouské strané (Chabera, Huber). Proto
byl s podporou Spravy CHKO Trebonsko reali-
zovan zevrubny prlizkum, jehoz vysledkem je
evidence vice nez 360 vétsich skalnich utvard.

U nékterych by bylo vhodné zvazit jejich vyhla-
Seni ZCHU v kategorii pfirodni paméatka nebo
alespon zaneseni do databaze vyznamnych
geologickych lokalit vedené Ceskou geologic-
kou sluzbou (CGS). V sougasnosti jsou takto
evidovany napr. Keltské skaly u Nové Huté - viz
geology.lokality.cz. Mély by dokumentovat geo-
morfologicky vyvoj Uzemi a sou¢asné upozornit
na dllezitost ochrany vSech vychozl pred jejich
ilegalnimi odvozy z nedavné doby na soukromé
pozemky v SirSim okoli.

Na rozdil od Novobystficka (Ceska Kanada)

je MarSovinska pahorkatina prakticky cela
porostla lesy, a tak bézny turista, ktery se pohy-
buje pouze po cestach, si mnohych vychozl
ani nevSimne. Je véci diskuse, zda by nesta-

lo za ivahu doplnit stavajici nau¢né stezky
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na Trebonsku o specifickou trasu, jejiz zamére-
ni by bylo pfevazné geologicko-geomorfologic-
ké, i kdyz z hlediska Zivé pfirody je toto uzemi
také cenné (PR Siroké blato, PR Raselinisté
Pele, PR Dracice). Zatim tuto stezku ¢astecné
nahrazuje skladacka CGS ze série Geologie
CHKO a NP (Girtlerova 2012), kde je navstévni-
kGim prezentovéna fada zajimavych lokalit.

Asi turisticky neatraktivnéjSimi jsou skalni hfiby
a viklany, kterych bylo na tzemi zjisténo néko-
lik desitek. V turistickych pravodcich oblasti

je nejCastéji uvaden Pleskac - hribovita skala

na mirné vyvyseniné zhruba 1km severovychod-
né od FrantiSkova. Jeden z nejdokonalejSich
skalnich hfibu aZ viklan( se naléza na jihozapad-
nim okraji plochého navrsi (kéta 493 m n. m.),
zhruba 0,5 km severovychodné od osady Pele

u Stankova. Je to podlouhly zakulaceny Zzok

s obvodem 11,3 m, s horni Sikmou plochou a nej-
vétsi mocnosti 2,5 m. Klobouk sedi na zvySeném
skalnim fundamentu pouze plochou 70 x 50 cm.

Na mnoha balvanech se vyskytuji skalni misy
v rizném stupni vyvoje od primarnich mél-
kych prohlubni pfes dokonale vyvinuté az

po vyprazdnéné v podobé skalnich sedatek
(viz foto). Nejvétsi sedatko je na Zokovitém
balvanu, ktery lezi na jiznim okraji platé koéty
502 m n. m. zhruba 1,3 km severovychodné

od osady Pele u Starnikova. M& podobu ovéalné
prohlubné o rozmérech 170 x 110 cm a hloubce
80cm, ktera je na sténé balvanu Siroce otevie-
na ve vysce 1,6 m od zemé.

Velmi hojné se zde vyskytuji i patni vyklen-

ky, jejichz hloubka mlze na vétsich skalnich
vychozech dosahnout i nékolika metru, takze
maiji podobu skalnich previst. Nejvétsim z nich
je previs na obrovském bloku (12 x 10,8 m,
vySka 4,5 m), ktery lezi na jiznim svahu

vySiny ,U obrazku“ mezi rybniky Medenice

a Svobodny. Ma délku 10,5m, hloubku az 4 m,
pfi€emz vstupni vyska je 1,5m.

Marsovinska pahorkatina, a€ rozlohou mala,
si v kazdém pfipadé vyskytem hojnych forem
zvétravani zdejsiho granitu zaslouZzi pozornost
a méla by byt, podobné jako na rakouské stra-
né ,Naturpark Blockheide*, vice propagovana.

Autor pracuje na katedre biologie Pedagogické
fakulty JihoZeské univerzity v C. Budé&jovicich



