Vaclav Hlavac

Zelené mosty, ekodukty, nékdy téZ ironicky ,mosty pro medvédy” jsou posledni dobou

v Ceské republice bez nadsazky zhavym tématem. Casto jsou oznacovany za hlavni piicinu
neumeérné ceny nasich dalnic. Smutnou skute¢nosti je, Ze fada téchto staveb, kterd byla

v minulosti realizovéna, sv(j Ucel dnes neplni, coz vyvolava opravnénou kritiku. Pausalizovéani
tohoto problému vsak vede k Uplnému odmiténi oprévnénych ekologickych pozadavkd pfi
stavbach vyznamné dopravni infrastruktury. Chybéjici statni koncepce pro tuto oblast nahréva
uplatfiovani krajnich pfistup — na jedné strané vznikaji ndkladné stavby ekodukt(i na zcela
nesmyslnych mistech a naopak tam, kde je tfeba prichodnost dalnic skute¢né zajistit, jsou

opravnéné pozadavky odmitany.

Fragmentace krajiny
je celoevropsky problém

Rozvoj dopravy ohroZuje existenci mnoha
zivocisnych druh( v celé Evropé. Nejvice vidi-
telna je nepochybné mortalita Zivo¢ich( pii
stfetech s vozidly. Doprava ale piindsi i jiné
problémy. Délnice a dalsi intenzivné vyuziva-
né dopravni tepny vytvareji totiz pro Zivocichy
v krajiné neprdchodné bariéry. Ty zp(lsobuiji
rozpad plvodné souvislych areal rozsifeni
do stale mensich a vzdjemné izolovanych ost-
rovd, které jiz nemohou zajistit podminky pro
dlouhodobé piezivani populaci. Tento pro-
ces, oznacovany jako fragmentace prostiedi,
se tak stava stale vaingjsi hrozbou. Ceska
republika se v rdmci Evropy fadi mezi oblas-
ti s vysokou mirou fragmentace — napiiklad
ze srovnani viech evropskych zemi vyplyva,
Ze vice fragmentovanou krajinu maji pouze
zemé Beneluxu a Némecko, Ceska republika
je spole¢né s Francii v zavésu za témito zemé-
mi (zdroj European Environment Agency, Re-
port No 2/2011 - Landscape fragmentation
in Europe). Dopady fragmentace prostiedi se
v mnoha zemich jiz projevily vyhynutim fady
zivocisnych druhd. Proto je dnes ve velké vét-
8iné evropskych zemi vénovana problému
odpovidajici pozornost.

Jaké je tedy feSeni?

Délnice a dal3i dopravni cesty obdobnych
parametrll je zcela logicky potfeba budovat
tak, aby byly v maximélni mife pro Zivoci-
chy prdchodné. Toho Ize dosdhnout dvéma
zplsoby: bud podchodem pod délnici, nebo

ochrana

specidlnim nadchodem (ty se oznaluji jako
«Zelené mosty” ¢ ekodukty). Zatimco eko-
dukty jsou obvykle budovény jako stavby, je-
jichz jedinym nebo alespori hlavnim Gcelem
je umoznit pohyb Zivoticht, podchody jsou
budovany obvykle jako multifunkéni stavby,
jejichz primarnim Géelem je pfekonani vod-
niho toku, hlubokého tdoli nebo zéplavové-

ho tzemi. Pokud jsou dalni¢ni mosty vhodné
upraveny, mohou velmi dobie plnit i funkci
priichodu pro Zivocichy. Zakladnim koncep-
tem zajistovani prdchodnosti délnic je tedy
vidy snaha o vyufziti vech dalni¢nich mosta.
Jen v mistech, kde tato mozZnost neexistuje
a kde je ekologicky dolozena objektivni po-
tfeba zprdichodnéni, je nutné zabyvat se névr-

Medvéd a dalsi velké Selmy jsou pfi navrhovdni ekodukti vnimdny jako tzv. destnikové druhy,
protoZe svymi poZadavky zastiesuji potieby ostatnich druhd. VétSina ekodukti v Evropé se
nachdzi v mistech, kde dnes jiz velké selmy neZiji, pfesto zde vyznam téchto staveb neni

zpochybriovdn.
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hem ekoduktu. Ten ma oproti podchodu vy-
hodu také v tom, zZe vegetace zde neni limito-
vana srazkovym a svételnym stinem a muze
byt tedy vyuzivan $irsim spektrem Zivocichd,
véetné na vegetaci zdvislych bezobratlych.
Pii navrhu zprdchodnéni dalnic je tfeba vidy
vychazet z pozadavk( druhd (skupin druhg,
spolecenstev), které se v misté vyskytuji nebo
oblast vyuzivaji k migracim. Jejich potfebam
je nutné pfizplsobit rozméry prichodu i jeho
detailni Gpravy, které jsou &asto stejné dulezi-
té jako rozmérové parametry.

Ekodukty nejsou jen pro medvédy

Vyznam a tcelnost ekoduktd pro populace
cilovych druht doklada mnozstvi védeckych
studii realizovanych v Evropé i v USA. Pro
nade podminky je vyuzitelna zejména rozséh-
I& studie némecko-3vycarského tymu (Georal
B. anp CotL.; (2011): Use of wildlife passages
by invertebrate and vertebrate species), kte-
ra podrobné hodnoti dvacet ekoduktd, deset
velkych tddolnich mostll, sedm speciélnich
podchodt pro velké savce a dvacet podcho-
d(i pro mensi savce na izemi Némecka a Svy-
carska. Podobné rozséhly monitoring probiha
v soucasnosti i v Polsku a dalsich zemich.
Zévéry jsou jasné: Pokud jsou ekodukty v kra-
jiné spravné umistény a spravné konstruo-
vany, vyuzivé je velmi Siroké spektrum druht
bezobratlych Zivocichdl i obratlovcl, véetné
velkych druht savct. Je pravdou, Ze potieba
téchto staveb je ¢asto zdlvodriovana vyhrad-
né pozadavky velkych evropskych 3elem, tedy
vlka, rysa a medvéda. V argumentaci jsou tyto

s

Zdvaznost problému fragmentace p

rostiedi dol-dadue pfipad tohoto mIc;dého losiho byka,

druhy ale obvykle pouzivany jako tzv. ,dest-
nikové” — to znamena, ze pokud je vybudo-
van prachod vyhovujici pozadavkim téchto
druhd, je tim zérover zajiSténa priichodnost
bariéry pro daldi druhy vézané na podobné
prostfedi. Rada studii prokézala, 7e napfiklad
nékteré druhy netopyri pfekondvaji dalnice
téméf vyhradné nad ekoduktem. Podobné
slouzi ekodukt pro drobné savce nebo pro
prakticky celé spektrum bezobratlych Zivoci-
chd. Dokladem tohoto pfistupu muze byt si-
tuace v sousednim Némecku. Ze soucasnych
asi Sedesati ekoduktll stoji naprosta vétsina
v mistech, kde velké Selmy neiZiji a kde se
ani v budoucnu jejich vyskyt nepiedpokla-
da. Ekodukty jsou zde vnimany jako soucast
obecného konceptu zajistovani prichodnosti
krajiny pro faunu, tedy v feci nasi legislativy
jejich vystavba na konkrétnim misté je zdG-
vodnéna na drovni obecné ochrany pfirody
a nikoli jako poZadavek plynouci z potieb jed-
notlivych chranénych druht.

Cesko vede v poétech
~nepovedenych” a neiimérné
drahych ekoduktu

Vystavba specidlnich ,mosti pro zvifa-
ta” budi vidy oprdvnénou pozornost. Jde
o technicky i finan¢né nédro¢né stavby, proto
by jejich ucel i efektivita mély byt vzdy velmi
dobie zdlvodnény. Pojdme se tedy nejprve
kratce podivat, kolik ekoduktd se v CR v po-
rovnani s okolnimi staty stavi. Po¢ty ekoduktd
v roce 2010 a pocet ekodukt na 1 km dal-
nic v jednotlivych zemich uvadéji grafy 1 a 2.
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ktery se po tfi dny pohyboval podél ddlnice D1 ve snaze nalézt vhodny prichod. Nakonec
musel byt za asistence ddlIni¢ni policie uspdn a pfevezen na druhou stranu ddlnice traktorem.

Po probuzeni pokrac¢oval v migraci do jiznich Cech.
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Graf 1, 2 Pocet a hustota ekoduktd
v jednotlivych evropskych zemich
Zdroj: Anders Sjélund, Mattias Olsson / The
Swedish Transportation Administration,
prezentace na konferenci IENE 2010

Na prvni pohled je ziejmé, ze v zddném pfi-
padé nejde o ceskou specialitu. Napfiklad
v sousednim Némecku je v soucasné dobé
v provozu 58 ekoduktd, 18 je ve vystavbé
a dalsich 55 je planovéno (zdroj: Bundesamt
fiir Naturschutz, Leipzig).

Vzhledem k hustoté ekoduktd na 1 km
dalnic bychom mohli nabyt dojmu, Ze pri-
chodnost dalnic je v Ceské republice fese-
na na 3pickové urovni. Pii blizsi analyze je
viak zi'ejmé, Ze statisticka data vypovidaji jen
velmi malo o skute¢ném stavu. Kdybychom
odecetli ¢tyfi tak trochu nadbyte¢né ekoduk-
ty na novém prazském okruhu, vypadalo by
postaveni CR zna¢né odlisné&. Uroveri fese-
ni totiz neurcuji pocty ekoduktd, ale jejich
Uelnost a efektivita. Vidy je tfeba hodno-
tit nejen samotny ekologicky pfinos téch-
to staveb, ale také efektivitu vynalozenych
prostfedkd. Narazime zde na prvni problém.
Zatimco cena standardniho ekoduktu o Siice
40-60 m se v Némecku a Rakousku pohy-
buje kolem 2,5-3 mil. eur, v dal3ich dotazo-
vanych zemich v rozsahu 2,5-5 mil. eur, tedy
v pfepoctu cca 62-125 mil. K¢ (zdroj: pisem-
né i ustni informace specialistd z Rakouska,
Né&mecka, Polska, Nizozemska a Spanélska),
ceny podobnych staveb se u nas dle udaja
Reditelstvi silnic a dalnic pohybuji od 250
do 500 mil. K¢!
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Akutni potfebu ucelené stéatni koncepce
pii zajistovani prichodnosti dopravnich
staveb nazorné dokumentuje realizace
ekoduktu pobliz Karlovych Vard.
Zéasadnim problémem je piedeviim za-
jisténi ochrany pfistupovych cest k vybu-
dovanym priichoddim. Pokud totiz dojde
k pferuseni téchto migra¢nich koridor(,
stavba nédkladnych prichodl pro faunu
mize byt snadno zcela znehodnocena.
Nebude-li tato ochrana zajisténa, existu-
je reélné riziko, Ze podobny osud stihne
i dalsi vybudované priichody pro faunu.

Situace z roku 1999 - v ramci
dokumentace EIA k ndvrhu stavby
rychlostni silnice R6 zde byl na spojnici
lesnatych oblasti vcelku logicky
navrZen ekodukt. Pozdéji vsak doslo

ke zméné uzemniho pldnu a uzemi
Jizné od rychlostni silnice bylo zménéno
na uzemi urcené k zdstavbé.

Situace z roku 2011 — je vybudovdn novy
usek rychlostni silnice véetné ekoduktu,
Jehoz vystavba stdla 250 mil. K& Zdroveri
Je ze snimku patrné, Ze na pozemcich
Jjizné od rychlostni silnice se realizuje
vystavba. Je ziejmé, Ze ekodukt jiZ nikdy
nebude plnit své funkce.

ochrana

V dzemi, kde ddlnice rozdéluje cennd pfirodni stanovisté nebo kiizi dileZité migracni cesty,

Ize jeji bariérovy ucinek eliminovat stavbou ekoduktu. Oproti podchodim pod ddlnici neni
u tohoto feseni rozvoj vegetace limitovdn svételnym a srdzkovym stinem, a mazZe tak dojit

k plnému propojeni biotopu na obou strandch ddlnice.

Druhou zéasadni otazkou je jiz zminénd
funkénost vybudovanych ekodukt. Ani zde
neni situace u nas pfilis radostna. Rada vybu-
dovanych ekoduktd pini totiz své funkce jen
velmi omezené, v nékterych pfipadech téméf
viibec. Modelovou ukézku zcela nefunkéniho
ekoduktu nalezneme tieba na rychlostni silni-
ci R6 zapadné od Karlovych Var( (viz téZ box
na této strané). V procesu EIA zde byl vcelku
logicky identifikovan migra¢ni koridor a v mis-
té jeho kfizeni s planovanou trasou rychlostni
komunikace byl navrzen ekodukt. Jesté pred
vystavbou komunikace vsak doslo ke zméné
tzemniho planu nejblizsi obce tak, ze tzemi
uréené k zéstavbé zcela zablokovalo od jihu
viechny moznosti pfistupu k ekoduktu. Rych-
lostni silnice i ekodukt v cené nékolika stovek
miliond korun byly postaveny podle pdvod-
niho planu, sou¢asné vsak doslo i k tplné
zéstavbé tGzemi jizné od rychlostni silnice. Je
nepochybné, ze prostiedky byly vynaloZeny
zcela neefektivng, nebot ekodukt v dané lo-
kalité neplni zadné ocekdvané funkce. Vel-
mi diskutabilni stavbou jsou i ctyfi ekodukty
na nové postaveném prazském okruhu. Jde
o piiméstskou intenzivné vyuZivanou oblast
s vysokou stavebni aktivitou na jiznim okraji
Prahy. V okoli nelze pfedpokladat vyskyt zad-
nych ohroZenych druh(, nelze ani ocekavat
jejich piesuny ¢ migrace. Uzemi se v dlou-
hodobégjsim horizontu bude déle zastavovat,
efektivita vynaloZenych prostiedk je zde tedy
opét velmi nizkd. Podobnych piipadi Ize najit
vice. Kromé zbyte¢né vynalozenych prostiedkd
na nefunkéni objekty, které fakticky problém
migrace Zivo¢ichdl nefesi, ma tento stav dalsi
neblahy disledek — zpochybriuje totiz smysl
vystavby ekoduktd obecné, a to i v pfipadech,
kdy je jejich potieba zcela evidentni.

Pfi¢iny jsou znamé - jak tedy dal?
Pii¢iny tohoto neutéseného stavu jsou
nasledujici:

M Neexistuje jasna statni koncepce a kon-
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cepéni spoluprace rozhodujicich resortd.
Zékon €.114/1992 Sb., o ochrané piirody
a krajiny, se fragmentaci krajiny piimo
nezabyva, jednotlivé stavby jsou pfipra-
vovany nekoncep¢né na zékladé podnétt
vznesenych v konkrétnim Gzemnim a sta-
vebnim fizeni (pochopitelné se zohledné-
nim z&vérG hodnoceni EIA, které viak pro
tento okruh problémi nemd zadna pravi-
dla a mGze byt pojato rdizné).

M V soucasné dobé neni zaveden jako stan-
dard monitoring ucinnosti realizovanych
opatieni. To vede zakonité k tomu, Ze se
priichod pro Zivotichy postavi a dale jiz
nikdo nehodnoti, zda plni svdj Gcel. Opa-
kované jsou proto pouzivdna nevhodnd
feSeni, neexistuje Zzadny popud k hledani
novych vhodnéjsich postupl. Monitoring
Ucinnosti realizovanych opatieni je piitom
v mnoha zemich standardem a je vniman
jako nezbytny krok ke zvySovéni efektivity
prostfedkd vynakladanych na zajisténi pra-
chodnosti liniovych bariér pro Zivocichy.

Vznamnym posunem k potiebnému kon-
cepénimu piistupu jsou vystupy vyzkumné-
ho grantu VaV-SP/2d4/36/08 Vlyhodnoceni
migracni propustnosti krajiny pro velké savce
a navrh ochrannych a optimaliza¢nich opatfeni
za obdobi 2008—2010. Nové piipravené mapy
migra¢né vyznamnych Gzemi a dalkovych mig-
ra¢nich koridord spolu s knihou Ochrana pri-
chodnosti krajiny pro velké savce (v3e je volné
ke stazeni na strankach AOPK CR: www.nature.
cz) davaji logicky ndvod postupu pfi posuzovani
nové dopravni sité ve vztahu k migraci zivoci-
chd. Aplikace doporucenych postupti zcela mi-
nimalizuje riziko vystavby chybné umisténych
prachodl pro faunu, zaroveri dava podklady
pro Gzemni ochranu pfistupovych cest k pri-
chodlim, a to formou ochrany celistvosti mig-
ratnich koridor(.

Cestou ke zlepSeni stavajici situace
jsou nasledujici zmény:

M doséhnout rdmcové shody resortl do-
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Hlavnim vystupem vyzkumného ukolu je vyhodnoceni migraéni prostupnosti izemi
a identifikace ddlkovych migraénich koridord pro velké savce. Podkladem byla dostupnd
ndlezovd data, modely vyuZitelnosti prostiedi pro cilové druhy a vlastni rozsdhly terénni

pruzkum tzemi v trase navrZenych koridord.

pravy a Zivotniho prostiedi na koncepci
pfistupu k problematice fragmentace pro-
stfedi dopravou,

B metodicky sjednotit postup jednotlivych
orgdni ochrany piirody pfi posuzova-
ni novych dopravnich staveb s ohledem
na jejich prichodnost pro Zivocichy,

M neprodlené zavést monitoring G¢innos-
ti ekoduktd a podchodli pro Zzivocichy,
na zékladé vysledk(i monitoringu zlep-
sit efektivitu prostfedk( investovanych
do dopravnich staveb,

M zajistit ochranu funké¢nosti a celistvosti
déalkovych migracnich koridord v celém
procesu Uzemniho planovani.

Zajisténi prichodnosti vyznamnych do-
pravnich staveb pro faunu je objektivnim
pozadavkem, ktery musi byt uplatnén u kaz-

Hlavac V.: Do We Really Need ,,Bridges for Brown Bears”
in the Czech Republic?

Habitat fragmentation and consequent loss of the landscape connectivity
by transport infrastructure, particularly by highways, threaten many wild
animal species. Transport infrastructure permeability for fauna can be
provided by either underpass tunnels under highways, or by special
wildlife overpasses (ecoductes) above highways. The above facilities
are technologically demanding and exacting and also quite expensive.
Thus, their building can be properly well-founded. Up-to-date experience
from the Czech Republic shows that some of them were built at sites
where they cannot fulfil their purpose. For example, four overpasses on
the Prague Ring Road were built in areas with low ecological values,
at the sites where important wildlife dispersal and movement shall not
be expected. In some cases, the overpass had been properly located,
but further building in its vicinity totally reduced its functioning. Similar

®  rys ostrovid
® medvéd hnédy
@  vlk obecny
migraéné vyznamna
uzemi
= Migracni koridory

podchody pod dalnici. Pokud vsak v danych
podminkach nebude technicky mozné zajistit
pozadované parametry priichodu pod dalnici,
zlistdva ekodukt jedinou adekvétni alternati-
vou. S ohledem na finanéni a technologickou
néro¢nost téchto staveb je samoziejmosti ob-
jektivni doloZeni potiebnosti ekoduktu v da-
nych podminkéch, ale také provéreni vsech
variant technického feseni s dGirazem na mi-
nimalizaci naklad (pochopitelné pii zacho-
vani ekologické funkénosti stavby).

Dosavadni postupy pii budovéni ekoduk-
tli jsou v Ceskeé republice zjevné velmi malo
efektivni. Kritika jejich vystavby je tedy ¢asto
opodstatnénd, bohuzel vsak nékdy pierls-
td k pausalnimu odmiténi feSeni problému
vibec. Pokud chceme zménit vnimani téch-
to staveb jako pozitivniho nastroje ochrany
Zivocichd, je potieba neprodlené zadit s na-
znacenymi systémovymi zménami. Neefek-
tivné investované penize totiz pfirodé nepo-
mahaji, problém nefesi a jen zcela zbyte¢né
zatézuji kapsy nés vsech.

© AOPK CR 2012

Zdroj: AOPK CR 2011

dé dopravni stavby. Zakladem pro zajisténi
priichodnosti délnic budou vidy viceucelo-
vé dalni¢ni mosty, tedy z pohledu Zivocichd

Autor je vedoucim Sprdvy CHKO Zddrské
vrchy a Krajského stiediska Havlickdv Brod

o prioritni zemi, efektivita vynaloZenych prostiedkd je v takovych pfipadech velmi nizkd.
Zdroj: AOPK CR 2012, CENIA 2012

cases raised discussions and finally, they can result in general refusal of
such wildlife crossings even under conditions where they are definitely
needed. In addition, after finishing building of wildlife overpasses, their
effectiveness is not assessed and verified in the field. In many countries,
monitoring the implemented measures is a standard part within the
whole planning and permitting process. The feedback information can
reveal mistakes and shortcomings, being a background for more effective
developing of new buildings. Outputs of the Czech Council for Research,
Development and Innovations project VaV-SP/2d4/36/08 “Assessment
of Migratory Permeability of the Landscape for Large Mammals and
Proposal of Protective and Optimising Measures” are an important step for
improving requirements for highway permeability in the Czech Republic.
Maps of from a point of view of large mammal dispersal and migration
important areas and of long-distance migration corridors identify sites
where the most important collisions with transport infrastructure can
occur. Moreover, the framework consensus on conceptual approach to
habitat fragmentation caused by transport should be reached between
the Ministry of the Environment and the Ministry of Transport.
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