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Mytus plavebniho stupné Décin

Iris Brunar

Prirozend reka Labe - pribéh uspéchu

V dusledku povalecného rozdéleni Némecka uniklo Labe
osudu mnoha zapadonémeckych rek, zejména nebylo
regulovdno a prehrazovdno. Labe dnes na 550 km dlou-
hém useku pfirozené protéka jedinecnou fi¢ni krajinou,
na mnoha mistech chranénou, a to i mezinarodné. Mezi
chrdnénd Uzemi patfi ndrodni park Saské Svycarsko, za-
¢inajici pfimo na cCesko-némecké hranici, a biosféricka

Vodni cesta Labe - bez vyznamu

rezervace UNESCO Labska ficni krajina, kterd zahrnuje
400 km toku. Labe je i soucasti svétového dédictvi
UNESCO Dessau-Worlitzer Gartenreich (Desavsko-worlitz-
ska zahradni fiSe). Témér na cely tok Labe se vztahuje pra-
vo Evropské unie v ramci soustavy Natura 2000 a podle
ramcové smérnice o vodach se radi mezi prirozené toky,
které musi byt udrzovany v dobrém ekologickém stavu.

Labe je feka s nizkymi vodnimi stavy a pohyblivym pisecnym dnem. Pfi vyssich priitocich se v plavebni drdze stéle tvofi stérkopiskové naplavy. Foto Iris Brunar

Zachovald ptiroda a pfijemnad krajina jsou z&-
roven i jednim z turistickych magnet(, a tim
i dllezitym ekonomickym prvkem. Jen podél
Labské cyklostezky vykazuje tizemi kazdoroc-
ni obrat mezi 120 a 160 miliony eur. Uvedené
¢astky se ale dosud nedostaly do obecného
povédomi, nebot ve stfedu pozornosti v mi-
nulosti stdlo i v Némecku Usili o prohlubo-
vani Labe a jeho vyuzivani jako vodni cesty.
A dluzno pfiznat, Zze pomeérné nevyznamné
vodni cesty, na které se prepravuje minimum
nadkladu. Jeji vystavba a udrzba zpUsobila
a plsobi velké skody na ficni krajiné a nadto
vede k nesmysinému vynaklddani nemalého
objemu vefejnych prostredk.

Tento rozpor jiz po desetileti podnécu-
je ochrance Zivotniho prostifedi a pfirody.
Ve prospéch volné tekouciho Labe a posledni
velké fi¢ni krajiny v Némecku vystupuje Siro-
ké spolecenstvi, poc¢inaje vyznamnymi spolky
pro ochranu pfirody pres cirkve a dobre pro-
pojené obcanské iniciativy az po aktivni jed-
notlivce. Od 90. let 20. stoleti pak totéz spo-
leCenstvi sleduje pldny na vystavbu dalSich

labskych jez( v Ceské republice.

Tvrzeni, ze pro rlst a rozvoj ¢eské lodni plav-
by postacuje vystavba décinského plaveb-
niho stupné, které je v CR opakovéno jako
mantra, neni opodstatnéné. V obou smérech,
jak po proudu, tak proti nému, by za nizkych
vodnich stavli po dobu nékolika mésicl
v roce i tak neexistovalo propojeni splavnych
labskych tsekd.

Trvale netransparentni pristup
Doposud nebylo provedeno zadné srovnani
plavebnich podminek na ¢eském a némec-
kém Useku Labe, pfestoze to BUND (Svaz pro
Zivotni prostfedi a ochranu pfirody) ve svych
stanoviscich k pldnovacim dokumentacim
vzdy pozadoval. Pokud porovndme spornd
data k ¢eské plavebni hloubce z pldnovacich
podklad( s némeckymi udaji, zjistime, Ze sou-
¢asné plavebni podminky jsou podobné — viz
graf 1.

Mateni verejnosti vyrazné napomdha pouziva-
ni rGznych veli¢in pfi vyjddieni hloubky Labe.
Zatimco ceské podklady pracuji s ponorem
bodem lodi), némecké podklady pouzivaji
hloubku plavebni drdhy (tj. vzdalenost mezi
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Pocet plavebnich dnti v letech 2001-2007
Porovnani dni, kdy byla pfekro¢ena plavebni hloubka 1,9 m,
resp. nemuselo byt provedeno odlehéovani

Dnu v roce

Zdroj: Odpovéd spolkové vlady z 20. 3. 2012, Cityplan, s. r. 0., 2011
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Graf 1 Pocet plavebnich dni v letech 2001-2007. Porovnani dnii, kdy byla piekrocena plavebni hloubka 1,90 m
v CR, popt. dn(i, kdy nemuselo byt provadéno odleh¢ovéni, se sousedicim némeckym tsekem Labe (odleh¢ovéni =
prekladani nékladu na jiné lodé pro snizeni ponoru). Graf: Vlastni zpracovéni; Datovy podklad: Odpovéd spolkové

vlady ze dne 20. bfezna 2012 a Cityplan, s. r. 0., 2011.
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(v letech 2014-2018)

M Zdroj: Spolkové ministerstvo dopravy a digitaIni infrastruktury, inor 2017, Souhrnna koncepce Labe

W Zdroj: Plavebni stuperi Déc¢in, Dokumentace EIA

Graf 2 Vystavba a minimalni hloubka plavebni dréhy v Némecku — oficidlni cile spolkové viddy dle Souhrnné
koncepce Labe (Gesamtkonzept Elbe). Graf: Vlastni zpracovani

hladinou a dnem v plavebni drdze). Pro vza-
jemné porovnani obou je nezbytny jednodu-
chy prepocet. Ale ani tady neni postupovano
transparentné. Jinymi slovy, neexistuji data,
kterd by mluvila pro vystavbu dalSich plaveb-
nich stupna.

Prani a skutecnost

Podle pldnovacich podklad(i ma byt po stav-
bé plavebniho stupné u Décina k dispozici
345 dni v roce ponor 1,4 metru. Na prvni po-
hled se to zdd byt maélo, ale ve skute¢nosti
to odpovidé hloubce plavebni drahy 1,9 me-
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Souhrnna koncepce Labe

V ramci souhrnné koncepce pro némecké
Labe (Spolkové ministerstvo dopravy
a digitalni infrastruktury, tnor 2017) bylo
znovu zvazeno vyuzivani Labe jako vodni
cesty. Koncepce tvofi zasadni podklad pro
budouci kroky zemskych i spolkovych ufadu,
pfi nichz se uvadéji v soulad udrzitelné
dopravni vyuziti Labe, vodohospodarské
potieby a udrzovani hodnotného pfirodniho
prostiedi. Ekologické, vodohospodarské
a dopravni cile jsou posuzovdany rovnocenné.

Do procesu byli vedle hospodaFskych
subjekttl zapojeni také zastupci organizaci
na ochranu zivotniho prostiedi, jako je Svaz
pro zivotni prostiedi a ochranu pfirody
(BUND), némecky Svaz ochrany pfirody
(NABU) nebo Svétovy fond ochrany pfirody
(WWEF International) a ob¢anska iniciativa Pro
Elbe) i zastupce cirkve. Ceské Ministerstvo
dopravy vyslalo zastupce, ktery se rozhovori
ucastnil jako host. Ekologické organizace
pochybuji o moznosti sladéni dopravnich
a ekologickych cilti.

tru (viz dokumentace EIA podle § 8 zdkona
100/2001, kapitola B.1.4). Navazujici némecky
usek Labe vsak s 119 metru podle Souhrnné
koncepce Labe (Gesamtkonzept Elbe) nabizi
o 71 centimetr(l méné. O sblizeni eské a né-
mecké hloubky plavebni drahy proto nelze
hovofit, v uplynulych péti letech cinila na-
vic hloubka plavebni drahy v Némecku jen
97cm.

Spolkové i zemské organy vystavbu jezl
a plavebnich stupi v Némecku v Souhrn-
né koncepci Labe jasné vyloucily. Rovnéz
dalsi omezeni pro splaviiovani jsou znacna.
O opatienich slouzicich pouze ke zlepseni
dopravnich pomér( se ani v budoucnu neu-
vazuje. Zasahy pro dalsi splaviiovdni mohou
byt pfijaty pouze tehdy, pokud slouzi ekolo-
gickym, vodohospodaiskym a dopravnim ci-
Im zdroven a tyto cile jsou ve smysluplném
souladu (Kapitola 1 Souhrnné koncepce).

Hloubka plavebni drdhy na némeckém Labi
ma byt jako podminka spolehlivosti vyuzi-
ti vodni cesty v dlouholetém rdmci zlepSe-
na nejméné na prdmérnych 1.4m (vztazeno
k referen¢nimu vodnimu stavu GIW2010) po
345 dni'v roce. Tento cil vdak nesmi byt v roz-
poru s jinymi cili, jako napft. zastaveni ¢i zvré-

Udoli Labe v Saském Svycarsku.
llustracni foto Zdenék Patzelt

ceni eroze dna a zdroven musi byt v souladu
s cili soustavy Natura 2000 i rdmcové smérni-
ce o vodach.

Cile jsou tedy nastaveny vysoko, je vSak dosud
nejasné, jak by meély byt spinény. V minulosti
nebylo dosazeno ani pozadované minimaini
hloubky plavebni drahy, ani cill ochrany pfirody.
Navzdory realizaci stavebnich opatieni v uply-
nulych dvaceti letech a vynalozeni 400 milionG
eur na Labe jako vodni cestu bylo v Souhrnné
koncepci vyjmenovdno 85 slabych mist. Spolky
na ochranu zivotniho prostfedi poté opét zdu-
raznily své pochybnosti o moznosti sjednoceni
dopravnich a ekologickych cil(.

Hloubka plavebni drahy 1,4 metru
témér celorocné? Neredlné

V roce 2018 nebylo v Némecku dosazeno
oficidlné pozadované minimalni hloubky pla-
vebni dréhy 1,4 metru po dobu osmi mésicl.
Nechybélo jen par centimetrli — déle nez pdl
roku byla hloubka plavebni drahy hluboko pod
jednim metrem (vyjddreni spolkove viddy ze 17.
1. 2019). Rok 2018 byl sice extrémni, ale nikoli
vyjimecny. Od roku 2014 nebyla pozadovana
minimaini hloubka plavebni drdhy zazname-
ndna priblizné ve 40% dni v roce. Kazdy treti
den byla hloubka plavebni dréhy mensi nez 1,2

metru. Lodni doprava se kazdy rok zastavila
na nékolik mésicd. Hloubky plavebni drahy
1,9 metru, jak ji planuje ¢eska strana, nebylo
v poslednich péti letech (2014-2018) v Né-
mecku dosazeno ve vice nez 65 % dni v roce.

Planovatelnd, spolehlivd doprava naklad(
po Labi je za téchto podminek nemozna. Po-
kud v fece neni voda, pak chybi i nezbytna
hloubka plavebni dréhy pro prepravu. S klima-
tickymi zménami pfichazeji extrémy, roky jako
2015 a 2018 budou stale castéji pravidlem.
Labe m4 jedno z pritokoveé nejslabsich evrop-
skych povodi, navic vykazuje silné kolisajici
a nepredvidatelné zmény v prdtoku. Na zékla-
dé hodnot pritok(l z minulosti nemohou byt
proto zddné budouci hloubky plavebni drahy
pfedpovézeny a pfislibeny. Referencni stav
vody GIW2010 proto neni vhodny k vyvozova-
ni zavérd o budouci splavnosti Labe.

Cile Souhrnné koncepce Labe (Gesamtkon-
zept Elbe) jsou s ¢eskou koncepci vodni do-
pravy, kterd prfedpoklada vystavbu jednoho ¢i
vice plavebnich stupnl, obsahové a koncepé-
né nekompatibilni.

Cile jsou pfi blizS§im rozboru odliSné a ¢astec-
né protichtidné, coz je rozhodujici predevsim

2/2019 Ochrana pfirody Mezinarodni ochrana pfirody —— 55

w
o
=]

I IS
S @
S3 s}

w
vl
o

w
=]
=]

-
@
o

Hloubka plavebni drahy v ecm
NN
o [
o o
=
-
Ik~
=
—_
 ——

Hloubka plavebni drahy na Labi od 1. 6. 2013 do 31. 12. 2018
mezi ¢esko-némeckou hranici a Magdeburkem (E4)
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Hloubka plavebni drahy

——V Némecku pozadovana minimalni hloubka 1,4 m
1.9 m — Hloubka plavebni drahy v Dé¢iné po stavbé plavebniho stupné
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Graf 3 Po odeznéni stoleté povodné v 1été 2013 je labsky vodocet na nizkych hodnotdch. * Od srpna do prosince
2018 nebylo mozné kvili nizkému stavu vody zméfit hloubku plavebni drahy, ¢asova fada dat je tedy pferusena.
Labskd cesta E4 mezi CR a Magdeburkem je limitem pro lodni dopravu, mezi Ustim Halstrova a Saly, fi¢ni kilometr

198,6-290,7. Zdroj dat: www.elwis.de

Pfepravni objemy na Labi — Magdeburk 1997-2018
(v milionech tun)

miliond tun

1998 2000 2002 2004 2006

Zdroj dat: Odpovédi spolkové vlady
a WSA Magdeburg (2015, 2016, 2017).

2008 2010 2012 2014 2016 2018
rok

Graf 4 Piepravni objemy na Labi v Magdeburku v obdobi 1997 a7 2018. Do CR bylo v minulosti pfepravovano
pfiblizné 60—70 % tohoto objemu, od roku 2008 neni jiZ tato statistika oficidlné vedena. Graf: vlastni zpracovani.
Zdroj: Odpovéd zemské vlddy Saska-Anhaltska z 18. 4. 2017 (7/1273), WSD Ost.

pro pldnovanou vystavbu plavebniho stupné

Décin.

Prislusné némecké Urady jiz dvacet let udrzuji
nadéji, ze celoro¢ni splavnosti Labe je takrka
dosazeno. O tom vsSak i pres dlouhodobou
stavebni ¢innost nemaze byt fedi.

Reka Labe je dynamickd, s kolisajicimi stavy
vody. Lodni pfeprava vyzaduje spolehlivou
hloubku, kterou ale Labe nem{ze nabidnout.

Lodni pfeprava nakladi na Labi

Paradoxem je, Ze ¢im vice stavebnich opatie-
nive prospéch lodnidopravy se na Labiusku-
te¢nuje, tim méné ndkladu je prepravovano.
Pred sto lety Labe predstavovalo dilezZitou
vodni cestu, v roce 1913 bylo prfepraveno
18 miliond tun ndkladu. Pfed znovusjednoce-
nim Némeckavroce1989to bylo jesté 9,5 mi-
lion( tun. Pfes nadéjné progndzy plavebnich
uradl (az 23 milion( tun ro¢né od roku 2010)
klesly skute¢né prepravené objemy pod

Referencni stav vody GIW 2010 versus
skutecné plavebni hloubky — podstatny rozdil

1,4 metru za predpokladu GIW 2010
znamena, ze pfi uréitém pratoku ma byt
dosazeno hloubky plavebni drahy 1,4 metru,
coz je mozné, jen pokud je v Labi dostatek
vody. Pokud voda chybi, hloubku plavebni
drahy 1.4 metru neni mozné ziskat.

Referencni stav vody GIW 2010 je historicka
hodnota, ktera je odvozena z minimalnich
prutoku z let 1991-2010. Skuteéna hloubka
plavebni drdhy 1,4 metru v priméru po
345 dni v roce neni srovnatelna s hodnotou
1,4 m za predpokladu referenéniho stavu GIW
2010, coz se zretelné projevilo predevsim
pfi dlouhotrvajicich nizkych stavech vody
v poslednich letech.

0,2 milionu tun, a to i pfesto, Ze stavebnf
zafizeni vodni cesty jsou v naprostém po-
radku.

Vedle nizkého stavu vody pfispiva k poklesu
prepravy po vodé i dostupnost alternativ-
nich, vyhodnéjsich a spolehlivych zptsob
prepravy. Podnikatelé dnes vyzaduji pfevadz-
né vcasné (just-in-time) dodavky, coz Labe
nemdze zajistit. Na tom nezménf nic ani stav-
ba plavebniho stupné Décin, protoze vystav-
ba nebo kamenné zasypy nedostatek vody
nenapravi.

Prekladka zbozi na lod’ - iluze

Po dobu vice nez Ctyf desetileti bylo kaz-
doro¢né na vodni cesty v Némecku vy-
nalozeno mezi pal az jednou miliardou
eur. Pfes tyto vysoké investice nebylo
dosazeno cile pfesmérovat vyznamny
objem zbozi ze silnic na lodé. A to be-
reme v Uvahu dokonale vybavené vod-
ni cesty s hloubkami plavebni drahy od
2,5 do 4 metrd a enormné narustajici cel-
kové objemy pfeprav zbozi.

Zenit a krize ceské vodni dopravy
Pro krizi ¢eské vodni dopravy bylo zasad-
nim rozhodnuti elektrdrny Chvaletice, ktera
od roku 1996 prepravuje uhli pfevazné po ze-
leznici.

Dnes hraje lodni pieprava v Cesku jen okra-
jovou roli. Pfeprava mezi CR a moiskymi pi-
stavy probiha z 80 % po zeleznici, ndkladnfi
automobilovd doprava, opakované pouziva-
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Pfeprava zboZi ve vnitrozemské lodni dopravé v Némecku 1968-2017
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Graf 5 Podil vnitrozemské lodni dopravy na celkovém prepravnim vykonu v Némecku poklesl i pres celkovy ndriist

objemu z témér 30 % pod 10 %.
Zdroj: Destatis, Spolkovy statisticky ufad, 2019
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Graf 6 Objem lodni prepravy v Ceské republice. Zdroj: Vo

dohospodarsky sbornik 1996, Vodohospoddisky

véstnik 2000, 2005, 2010, Vyzkumny Ustav vodohospodafsky T.G. Masaryka, Praha

na jako strasdk, zajistuje pouhych 20 % pre-
pravy.

Nejvétsi vyzvu pro celoroéni spolehlivou lod-
ni prepravu predstavuje nedostatek, resp.
nizky stav vody, a nikoli udajny nedostatek
pfislusnych staveb.

Zeleznice jako uzké hrdlo?

Byla by Zeleznice Uzkym hrdlem, kdyby
se nepostavil plavebni stupen Décin? Od-
povéd zni: nikoli. Téch nékolik mdlo tun,

které se dnes po Labi pfepravuji, by se

mohlo v pfipadé potieby bez potizi pfelo-
Zit na koleje. Pfeprava nadmérnych néakla-
dd vyzaduje nepatrnou plavebni hloubku
a mlze tak byt provozovdna po vétSinu
roku. Navic se jako alternativa pldnuje vy-
stavba nové zelezni¢ni trasy mezi Drdzda-
ny a Prahou.

Hlukovd zatéz zplsobend Zeleznici je pro
obyvatele labského udoli mezi Pirnou a Déci-
nem i jinde vyznamnad, ovsem vybudovani pla-
vebniho stupné ji nijak nezmensi, protoze ne-
Ize ocekdvat presun prepravy zbozi na lodé.

Zatéz by mohlo vyznamné omezit vybaveni
modernéjsSimi vagony a tissi technikou, z Ce-
hoz by méli prospéch vSichni zic¢astnéni.

Zadny prevazujici verejny zajem

Je ziejmé, ze ,presvédcivé doklady pre-
vazujicitho vefejného zajmu“ v souvislosti
s projektem plavebniho stupné Décin nej-
sou dolozitelné. Ocekdvatelné vlivy na pfiro-
du a krajinu jsou zdvazné predeviim v CR,
kde by dosSlo ke zni¢eni pro feku typickych
a vzdcnych biotopl zatopenim. Ale i v Né-
mecku by mél plavebni stupen Décin znacny
negativni dopad mj. i na chrdnénd uzeml. Lze
tedy olekdvat poruseni jak smérnice o sta-
novistich, tak i rdmcové smérnice o vodach.

V pldnovaci dokumentaci k plavebnimu stupni
neni jeho nezbytnost ndlezité dolozena. Vari-
anty, které by zahrnuly i jiné druhy dopravy,
nebyly ovéreny. Chybi také podlozend analy-
za nakladl a dalsich potreb, kterd by vefejné
ospravedInila skody v pofi¢ni oblasti. Podob-
né je to i s objasnénim prevazujiciho verejné-
ho zadjmu v pfipadé lodni dopravy ¢eskou via-
dou ze dne 17. ledna 2018, ktery nebyl dolozen
fakty. Uvedené skutecnosti vyvoldvaji otdzku,
kdo bude z miliardovych nékladl na stavbu
vodni cesty profitovat. Vefejnost to neni.

Zdroje: Zdrojem dat a informaci jsou oficidl-
ni data spravcid povodi a vodni cesty, spol-
kové vlady a zemskych vlad. Pfesny zdroj
je vzdy uveden. Dalsi informace Ize nalézt
ve stanoviscich BUND z 2011, 2012, 2016
k projektu plavebniho stupné Décin, popf.
si je Ize vyzadat na iris.brunar@bund.net.

Preklad origindlu clanku z némciny Karel
Chobot a Tomas Salov

Pozndmka

"Labe v Némecku je zde minéno jako 550 km
dlouhy iisek toku od ¢esko-némecké hranice

po tisti Labského postranniho kanalu. Je mimo
diskusi, Ze navazujici usek Labe az po stupen
Geesthacht a ddle ma zcela odliSny charakter

a nabizi tak zcela odliSné plavebni podminky.

Na tomto tiseku se také piepravuji pfibliiné
desetkrat vy$si objemy zboii oproti volné
tekoucimu tseku.

20dpovéd zemské vlddy Saska-Anhaltska

218. 4. 2017 a saské zemské vlady z 13. 8. 2018.
*0dpovéd spolkové viady z 28. 1. 2016, 18/7398



